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Recentemente, com a manifestacdo dos caminhoneiros, percelbbemos
gue 0 Nosso pais chegou a beira do caos pelo fato de depender quase
que exclusivamente das rodovias para o escoamento e transporte de

cargas.

Essa dependéncia remonta a 1950, quando Juscelino Kubitschek
considerou que o modal viario mais barato e mais simples para favore-

cer aintegracdo do territério nacional era arodovia.

Nota-se, claramente, que a escolha errada do passado estad prejudi-
cando e muito o desenvolvimento do Brasil, pois ha uma dependéncia
logistica de transporte rodoviario em detrimento do ferrovidrio e

hidroviario.

A auséncia de investimentos em outros modais € agravada pelo fato
de ndo existir um orgéo especifico que tenha uma visdo nacional e
sistémica de transporte e logistica e que centralize o planejamento da
infraestrutura, estabelecendo as politicas publicas fundamentais para

o transporte de escoamento de cargas e aintegracdo entre os modais.

Ocorre que, para a evolucdo da intermodalidade, s&o necessarios os
seguintes fatores: acdes de infraestrutura, as quais dependem de
investimentos privados e publicos e, ainda, de regulamentacéo, de

formaacriar um ambiente seguro a esses investimentos.

Diante disso, torna-se fundamental a adoc&o de politicas publicas que
possibilitem a harmonia entre todos os modais - rodoviario, ferrovia-
rio, hidroviadrio e aeroviario, possibilitando, assim, o transporte inter-
modal, o qual é caracterizado pela operacado logistica de transferéncia

de materiais entre esses diversos modais.

Ademais, cumpre frisar que a adoc&o das politicas publicas de trans-
porte de escoamento de cargas possibilitard melhorias na infraestru-
tura, com o conseguente desenvolvimento comercial interno e exter-
NO NO pais, pois ocorrerd a modernizacdo do modal rodoviario e trard
investimentos para o modal ferrovidrio e hidroviario, agregando,
assim, as vantagens de cada modal, o que certamente contribuirad para

areducdo dos custos dos fretes e consequentemente dos materiais.
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Portanto, tem-se que o Brasil precisa adotar politicas publicas voltadas para o transporte intermodal de
escoamento de carga para que ndo suporte os efeitos de uma nova manifestacdo dos caminhoneiros, garan-

tindo, assim, o bem-estar da populacéo.
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